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No importa las tormentas que enfrentemos, arriba el cielo siempre serd azul...

Acerca de la asociacion
Objetivos

La Academia de Historia de la Aerondutica y el Correo Aéreo en Costa Rica es una asociacion sin
fines de lucro. Sus objetivos son el rescate, la conservacion y la divulgacidon de la historia de la
aviacién y del correo aéreo, para crear conciencia de su enorme aporte al desarrollo del pais.

Como medios para lograr nuestros objetivos contamos con un museo fisico, con exhibiciones
permanentes y temporales, en las instalaciones del Instituto de Formacion Aerondutica (IFA), en
Lagunilla de Heredia, asi como actividades itinerantes en diversos lugares accesibles al publico en
general y un museo digital. También publicamos mensualmente este boletin. Mantenemos vinculos
con organizaciones similares y museos en otros paises.
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Lic. Felipe Abarca F. Disefiador gréfico y director de la Editorial Tecnoldgica de Costa Rica
Com. José Pablo Gonzalez G. Comandante, piloto comercial (jubilado)

Com. Rodolfo Marin C. Comandante, piloto comercial (jubilado)

Lic. Rodolfo Giralt F. Master en Administracién de Empresas y Finanzas.

Cnl. Oldemar Madrigal M. Comandante, piloto comercial (jubilado). Exdirector Servicio de
Vigilancia Aérea

Lic. Daniel Saborio V. Abogado y notario, jefe del Registro Aerondutico de la DGAC

Sr. Francesco Mazzali F. Administrador de aerolineas, gerente de Southwest Airlines en Costa Rica
Dr. Allen Young. Curador emérito, Museo de Wisconsin

Ing. Luis Jiménez. Ingeniero aeronautico y administrador de aerolineas

Prof. Raphael Belthrand. Profesor de Historia y Tecnologia e historiador
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Lic. Guido Palacino C. Abogado, notario y filatélico
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Cap. José Fabio Colmenares C. Piloto comercial, comandante en COPA.

Lic. Ana Maria Nufiez C. Historiadora, comunicadora y directora del Museo Castro Carazo




Ing. Alain Chevalier. Ingeniero aeronautico Airbus (jubilado). Presidente Asociacion 3AF Mid-
Pyrénées, Toulouse, Francia

Ing. Carlos Chavarria C. Ingeniero industrial, presidente Grupo Servica y empresario representante
de aerolineas comerciales.

Cap. Paulus Carrillo A. Piloto comercial, instructor en IFA.

Cap. Alberto Camacho V. Piloto comercial, Capitan e instructor en SANSA

Lic. Mariela Romero Z. Editora técnica de la Editorial Tecnolégica de Costa Rica

Ing. Francisco Alberto Dinapoli Perera. Ingeniero electricista y filatelista
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Lic. Marcos Castillo, abogado, especialista en derecho aeronautico, miembro del CETAC.

Sr. Frank Privette, ex gerente KLM, gerente general Aeromar.

La escritura constitutiva de la Asociacion contempla la categoria de socios
honorarios, para distinguir a aquellas personas que contribuyen
significativamente a la consolidacion de la Academia, sin recargarlos con las
obligaciones de los demas socios activos. Desde su fundacidn, nos hemos
honrado con tener al Lic. Alvaro Castro Harrigan, Presidente Emérito de la
Universidad ULACIT como Socio Honorario. Hoy tenemos el honor de contar
con un nuevo Socio Honorario, el Capitan Anthony “Tony” Yerex. El es un
piloto comercial jubilado, con mas de 14.000 horas de vuelo en aviones
comerciales y ejecutivos, y es hijo del fundador de TACA, el Capitan Lowell
Yerex, una leyenda y pionero en el desarrollo de la aviacion
latinoamericana. Por su amistad con nuestro Vicepresidente, don Jaime
Escobar, Tony muy gentilmente nos ha facilitado una valiosisima coleccion
de fotografias sobre TACA que estaremos incorporando a los museos fisico
y virtual. Agradecemos profundamente a los seiiores don Alvaro Castro
Harrigan y don Anthony Yerex el que nos acompaiien en la Academia como
Socios Honorarios!




Editorial

Desde los primeros afios de vida independiente, Costa Rica atrajo a distinguidos visitantes de
diversos origenes y profesiones. La belleza escénica, la amabilidad de la gente y el entonces
tranquilo ambiente rural, combinado con una capital pequefia pero que buscaba alcanzar las
comodidades de la vida moderna, hacian del pais un destino especial para los viajeros. Para algunos
de ellos, el encanto costarricense les llevé a establecerse de manera permanente y hasta formaron
familias con personas costarricenses.

En los primeros afios, los viajeros llegaban en buques a los puertos de Limén (en el Atlantico) o
Puntarenas (en el Pacifico), y de ahi se iban en ferrocarril hasta San José. Con la inauguracion de los
servicios aéreos internacionales por parte de Pan American, los viajes se facilitaron enormemente,
pues era posible llegar primero en hidroaviones a Chomes, hacer trasbordo a monomotores para
aterrizar en San José, y posteriormente en vuelos que ahora aterrizaban directamente en la capital,
primero en La Lindora y posteriormente en La Sabana.

En cuanto a la historia de la aviacidn —el campo de nuestro interés—, recibimos la visita de grandes
personalidades de la industria, desde Charles Lindbergh hasta el presidente de la Pan American,
Juan Trippe.

Entre esos distinguidos viajeros es fundamental destacar la llegada del famoso disefiador
aerondutico Igor Sikorsky, quien nos visité el 19 de noviembre de 1932. |El venia de regreso de un
viaje que habia iniciado en Miami y lo habia llevado a Suramérica, a bordo de los aviones de Pan
American, varios de los cuales él mismo habia construido en Estados Unidos. El propdsito de su
recorrido por Latinoamérica era observar muy de cerca las condiciones bajo las cuales se
desarrollaban las operaciones de Pan American, para adaptar sus futuros disefios de aviones a las
necesidades especificas de la aerolinea.

A su llegada, la declaracion que hizo a la prensa era muy similar a la realizada por Lindbergh tres
afios antes, en su viaje de exploracién por Centroamérica y el Caribe. Ambos observaron que
Ameérica Latina ofrecia un enorme potencial para el desarrollo de la aviacion comercial, debido a lo
extenso del territorio, lo abrupto del terreno y la inexistencia de vias de comunicacidn terrestre
adecuadas, como carreteras y ferrocarriles. Su vision se confirmaria pocos afos después, con el auge
que tuvieron aerolineas como SCADTA, Pan American e infinidad de aerolineas regionales y locales,
que fueron fundamentales para el desarrollo inicial de los paises latinoamericanos.

En su breve visita, Sikorsky también percibié lo mismo que actualmente sienten los millones de
turistas que vienen a esta tierra tan especial:

Estoy grandemente impresionado de la belleza natural del pais... Me ha encantado el
sentido estético, artistico, para embellecer las humildes casitas, y sus jardines, y me
siento feliz de haber sido huésped por unos dias de esta tierra hospitalaria, de la cual
me llevo las memorias més agradables.

1 La Tribuna, domingo 20 de noviembre de 1932. Afio XII. Pag. 7.




En una nota aparte, en esta edicidn, el Lic. Carlos Sdenz nos comparte una interesante resefa sobre
la vida de este distinguido visitante, ruso nacido en la actual Ucrania y luego nacionalizado como

estadounidense.
Cordialmente,

La Presidencia

Noticias

Museo fisico, en las instalaciones del IFA

Estamos en el proceso de
confeccionar los exhibidores
y preparar las colecciones de
fotografias. La apertura del
museo se ha demorado mas
de lo previsto debido a lo
laborioso de alistar todo el
material de exhibicion. A
continuacién adjuntamos
algunas fotografias de la
preparacion de las mesas y
exhibidores.

Modelo a escala del Bleriot
Xl que estara en exhibicién
en el museo.







Maqueta del ornitoptero disefiado por Da Vinci y otros modelos

T

Modelos a escala.




= Jesse Seligman, At
primer piloto en volar en Costa Rica '
1889-1915

Jesse Seligman, norteamericano, fue el primer piloto en volar en Costa Rica. Para darle mas realce a las fiestas de fin
de afio en San José la Comision de Fiestas contraté con The Moisant International Aviators, empresa propiedad de
Alfred Moisant, unos vuelos de exhibicion. Seligman, de una acomodada familia de financistas de New York, era un
joven piloto de 23 afios, sin mucha experiencia, con la licencia numero 66 de los Estados Unidos. Volaba por aﬁcmn;&
c1endo algunos vuelos de exhlblcmn para la Moisant International Aviators, en donde habla aprendldo a volar S

Centroamérica, en un avion Bleriot XI. Segundos después de despegar, por los fuertes vientos de la época, el av16n ¢ '7"" L
estrello contra un érbol en La Sabana. La hélice se quebré y Seligman sufrié algunos golpes. La muchedumbre que’dﬂ;
 desilusionada del especticulo con el aeroplano que habia bautizado “la mariaseca” pues se les parecia a ese insecto.
Luego de cambiada la hélice, el 7 de enero hizo un vuelo de media hora sobre la ciudad de San José, con todo éxito.
La Comision de Aviacion solo le pagé parte de la suma convenida alegando que de los vuelos contratados apenas habia
hecho uno, por lo que disgustado Seligman desarmé su avién y lo envié a Panamd y €l regresé a Estados Unidos. Un
tiempo después el avion, fue utilizado por el piloto Clarence De Giers para efectuar el primer vuelo trans-istmico en
Panama. En Estados Unidos Seligman se dedico a una fabrica de articulos de cuero. Aquejado por constantes e intensos &
dolores de cabeza, en un pacto suicida con su joven esposa, terminé con la vida de ambos el 16 de diciembre de 1915.
Su legado es el haber introducido a Costa Rica a la aviacion, apenas nueve afos después del invento por los herman
Wright en Diciembre de 1903 del primer avion..
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Muestra del material grafico que se usara en el museo.




Maqueta Aeropuerto La Sabana

La maqueta del Aeropuerto de La Sabana, a escala 1/72, esta practicamente terminada y se esta
haciendo la instalacion de las luces del edificio. El capitdn Ignacio Nieto ha coordinado Ia
construccion de los protectores de acrilico donados por nuestro patrocinador, la empresa Nedn
Nieto, S.A.

Magqueta en su etapa final de elaboracidn, en prueba de luces internas.




Protector de acrilico para maqueta de La Sabana, en proceso de elaboracion por Neon Nieto S.A.




Museo digital

Ya tenemos registrado el dominio de la pdagina web que albergard al museo digital:
www.museoaeronauticocr.com El proyecto esta siendo desarrollado en su parte técnica por la
empresa COMPUMAX. Se han hecho las primeras pruebas de la pagina web, y luego de algunos
ajustes lo que resta es la incorporacion de las fotografias y material audiovisual, para pronto ponerlo
a disposicién del publico. Aqui aparece una muestra de la pagina de inicio del Museo Virtual.

Academia de Historia de la

Aeronautica y el Correo
Aéreo en Costa Rica

Nuestro objetivo es rescatar, conservar y divulgar {a historia de la aviacién y el correo aéreo,
con el fin de que los ciudadanos puedan conocer el aporte brindado al desarrollo del pais.

Sobre Nosotros Museo Virtual



http://www.museoaeronauticocr.com/

Rifa del avion DC-3 Tl 1005C a escala

El Lic. Carlos Saenz coordind la rifa de este modelo a escala 1/72, confeccionado y donado por don
Carlos Mazzali, que fue todo un éxito. Se vendieron todos los nimeros, lo cual nos permitié generar
un primer ingreso de ¢300.000 para la Academia, los cuales serdn destinados a sufragar
parcialmente los gastos de instalacién del museo fisico. El sorteo se efectud el 15 de mayo, siendo
favorecido el nimero igual al del primer premio de la loteria nacional. Resulté ganador el sefior
Omar Salas.

lzq., sefior Omar Salas, ganador de la rifa del DC.3. Der., Lic. Carlos Sdenz, Secretario de la Junta
Directiva de la Academia.




Proxima rifa.

Para el 18 de setiembre, efectuaremos la rifa de un DC-3 de Aerovias Cariari y de un B747 de UPS,
ambos muy amablemente donados por el comandante José Pablo Gonzélez. Los fondos que se
recauden seran destinados a los gastos del museo fisico.

Rifa gratuita para asociados.

Con motivo del dia del padre efectuamos una rifa gratuita entre todos los asociados, incluyendo
también a las damas de la Academia.

El ganador de una fotografia enmarcada, a colores, en tamafio de 14X17 pulgadas, fue el Coronel
Oldemar Madrigal Medal, con el nimero de asociado 18. Felicidades!




Anécdotas e historias

Historias para ser contadas...

Hace unos afios el Comandante José Pablo Gonzélez escribié un muy valioso libro con Informacién histérica sobre la
aviacion comercial en Costa Rica y una serie de anécdotas de las vivencias que como piloto tuvo a lo largo de su vida
profesional. Lamentablemente este libro hoy no esta disponible al publico, pues fue una impresién privada y limitada.
Sin embargo don José Pablo ha tenido la deferencia de permitirnos agregarlo en forma digitalizada a la biblioteca del
museo virtual, y también extractar partes del mismo para incluirlas en los boletines mensuales. Aqui iniciamos su
publicacidn parcial para el disfrute de nuestros asociados, con un especial agradecimiento al Comandante Gonzalez.

Historias
para ser

contadas







Historias
para ser

contadas
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DEDICATORIA

Para Ana Diaz, mi querida esposa. Quien por varios afios me dio su apoyo y me motivo a
escribir este libro.

Para Alejandrina Mata, Gina, mi editora. Sin su dedicacién y apoyo este libro no seria una
realidad.
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PROLOGO

Cuando mi entrafiable amigo José Pablo Gonzalez me pidié que le escribiera el prélogo para
su libro, me senti muy honrado y con un sentimiento ambivalente entre nostalgia y alegria.
Nostalgia por los inolvidables recuerdos de mi vida como piloto y una gran alegria de saber
que las generaciones nuevas de pilotos tendran la oportunidad de saber cémo realmente

fueron los comienzos de la aviacién en Costa Rica.

De manera muy agradable, acuciosa y bien documentada logra José Pablo narrar la historia
de la aviacién, concatenando sorprendentes anécdotas con la picardia que lo caracteriza,
haciendo muy amena la lectura de este libro que con mucho carifio recomiendo. Quisiera
cerrar este pequefio prélogo con la frase que escribi el dia que me cortaron las

alas...cuando era nifio, queria ser piloto, cuando fui piloto, queria ser nifo.

Orlando Coto Coronado







Continuard en la préxima publicacién de la AeroGaceta.

Publicaciones y contribuciones:

Por Lic. Carlos Saenz Quesada.

Sabias que:

v' El pasado 8 de mayo de 2022, se llev6 a cabo el vuelo mas largo teniendo como punto de
llegada el Aeropuerto Internacional Juan Santamaria. Con una distancia de 12.903 kilometros,

procedente de Jeddah, Arabia Saudita, utilizandose un Boeing 777-300ER, el vuelo tuvo una

duracion de aproximadamente 17 horas.

v/ Con motivo de la celebracién del 50 aniversario de la fundacion de la aerolinea LACSA de Costa Rica,
Correos de Costa Rica realiz6 una edicion especial de estampillas dedicada a la aerolinea. Un total de
10 estampillas de diferentes denominaciones, con la efigie de los 10 aviones que tuvo LACSA desde su

fundacién en 1946. Se imprimieron un total de 13 millones de sellos postales




v' Elprimer vuelo con éxiito fue realizado por el globo de aire caliente de los hermanos Montgolfier en 1783
sobre la Ciudad de Paris, Francia. Su globo estaba fabricado de papel, y el aire caliente que le
proporcionaba la sustenacién estaba producido por paja ardiendo.

A bordo del Spirit of St. Louis, Charles Lindbergh, piloto estadounidense recorrié dieciséis paises de América
Latina entre el 13 de diciembre de 1927 y el 8 de febrero de 1928. Conocido como «Good Will Tours, incluy6
paradas en México (donde también conoci6 a su futura esposa, Anne, la hija del embajador estadounidense
Dwight Morrow), Guatemala, Honduras Britanica (hoy Belize), El Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa Rica,
Panama, la Zona del Canal, Colombia, Haiti y Cuba, cubriendo 9,390 millas (15,110 km) en sélo ciento dieciséis
horas de vuelo. En el Spirit of St. Louis fue pintada la bandera de cada pais que visito.



https://es.wikipedia.org/wiki/Spirit_of_St._Louis

Una sinopsis de la historia de la aviacion en Costa Rica

Parte 3

Concluimos esta sinopsis de la historia de la aviacidon en Costa Rica con unas notas sobre la carga
aérea, en esta tercera parte.

La carga aérea:

Miles de toneladas de carga local y correo aéreo se movilizaron desde 1912 dentro del pais. Desde
sacos de cemento llevados ENTA a San Isidro de El General, hasta animales salvajes vivos, como
monos Yy culebras, hasta un bebé enviado en una caja de cartén por Aerovias Nacionales. Muchos
pilotos relataron historias increibles de esos transportes de carga local.

En 1948 la compaiiia TACA transporté la enorme cantidad de 8 millones de libras de carga local
dentro de Costa Rica.

Sin embargo, la constante mejora en las vias de comunicacién terrestre practicamente hizo
desaparecer para la década de los 70 el mercado de carga aérea local y a partir de entonces quedd
en manos de la aviacién general la comunicacion aérea con las poblaciones fuera de la meseta
central.

Al iniciarse en 1946 los vuelos internacionales de pasajeros se aprovecharon los aviones para
empezar las exportaciones por via aérea y para importar materias primas, repuestos, articulos
suntuarios y otros abastecimientos.




Al crecer el movimiento de pasajeros, la compafiia aérea nacional LACSA cambid en 1967 su flota
por aviones jet y dedicéd dos cuatrimotores DC-6 al transporte exclusivo de carga, a Miami, Grand
Cayman, Panamad y San Andrés.

Costa Rica inicié en los afios 70 un programa de reconversion de la economia para reducir su
dependencia en las exportaciones tradicionales, como el café, banano y carne, fomentando las
exportaciones no tradicionales, como ropa ensamblada,(maquila), flores y follaje y otros
productos agricolas y productos del mar.

En 1972 LACSA propuso al Centro de Promocion de Exportaciones e Importaciones, CENPRO,
cambiar su flota carguera por aviones mas modernos, los Electra L-188, y hacerse cargo del
transporte de la maquila y productos no tradicionales del pais.

Se realizaron entonces varios seminarios con el INCAE y diversas Asociaciones de exportadores
costarricenses para desarrollar nuevos mercados por via aérea para productos no tradicionales
tales como textiles, plantas ornamentales, flores y pescado.

La flota carguera de LACSA también fue aprovechada para ofrecer el servicio aéreo a los
importadores de ganado lechero de raza. Asi se trajeron desde Wisconsin, New York y Texas
ejemplares que vinieron a mejorar sustancialmente el hato lechero nacional.

Se produjo un crecimiento sostenido en el transporte de carga aérea de importaciény
exportacion, que pasé en una década de 36.960.262 kilos movilizados por el aeropuerto Juan
Santamaria en 1987 a 92.893.250 en 1997.El crecimiento de la demanda llevé a LACSA a cambiar
su flota de aviones cargueros de hélice por jets DC-8-63.

En 1987 inicio sus vuelos desde Miami a Costa Rica la aerolinea Challenge Air Cargo, que vendria a
marcar un nuevo estandar de excelencia y confiabilidad en el transporte aéreo de carga
internacional.

Costa Rica se convirtié asi en uno de los paises latinoamericanos mejor servidos por via aérea. Los
nuevos sistemas de manejo de carga paletizada en los aviones jet agilizaron enormemente la carga
y descarga de las aeronaves, disminuyendo el deterioro de los productos al ser abordados.

La necesidad de mantener la calidad de los productos perecederos de exportacién y agilizar el
manejo en tierra de las aeronaves llevé a Challenge Air Cargo a construir en 1992 la primera
Terminal Remota de Exportacion del pais.

En los ultimos afios el mercado de carga aérea se ha contraido, entre otras razones por un mejory
mas barato servicio de transporte maritimo, la eliminacidn de incentivos a las exportaciones, como
los Certificados de Abono Tributario, (CATs), el cambio de estrategia exportadora, de industrias
intensivas en mano de obra como la maquila a industrias de alta tecnologia y la contraccidn de la
economia mundial.

El mercado de carga aérea se va convirtiendo gradualmente en un sistema de transporte en
barrigas de aviones de pasajeros y en unos pocos aviones cargueros para productos altamente
especializados o perecederos y cuyo valor de mercado les permite pagar tarifas altas que cubran
los crecientes costos de operacion de las aerolineas.




FECHAS PARA
RECORDAR

Por Com. José Pablo Gonzalez

Diciembre 17 1903

Los hermanos Wright, Orville y Wilbur efectuaron el primer
vuelo controlado en Kitty Hawk, Carolina del Norte.

Este vuelo dura 12 segundos y recorre 180 pies. El altimo de 5 vuelos dura 59
segundos y recorre 852 pies.




Mayo 20 1927

Charles Lindberg vuela solo el primer vuelo trans atlantico en su avion
Ryan con un motor Whirlwind de 220 HP.

Despegd del aeropuerto Roosevelt Field, Long Island y 33 1/2 horas
despues aterriza en el aeropuerto Le Bourget en Paris.

El 7 de Enero de 1928, llego Lindberg a Costa Rica.

Marzo 1932

ENTA, Empresa Nacional de Transporte Aéreo. La primera compafiia de
aviacion comercial en Costa Rica. Fue fundada por William Schoenfeldt.




Octubre 1934

Roman Macaya funda Aerovias Nacionales con aviones bimotores Curtis
Kingbird.
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Abril 1940

Se inaugurd el Aeropuerto Internacional La Sabana. Fue clausurado
definitivamente en 1974.

Foto por M.Roa
Colece. JLA.Giralt

Octubre 5 1945

Se fundd LACSA, Lineas Aéreas Costarricenses S.A.
Inicio operaciones el 1 de Junio de 1946.

Octubre 14, 1947

Brigadier General Charles Elwood Yeager (Chuck), reconocido en 1947
como el primer piloto en alcanzar la velocidad del sonido en vuelo nivelado.
A unatemperatura de 20 grados centigrados, la velocidad del sonido equivale
a 1.235 km/h o 767 mph.




Julio 20 1969

Neil Armstrong en el Modulo Lunar Apolo 11 fue el primer ser humano en

“caminar” en la Luna, seguido por Buz Aldrin. En esa ocasion dijo: “es un
pequeio paso para un hombre, pero un paso gigante para la humanidad”
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Octubre 24 2003

Después de 27 afios en servicio, se retird el altimo CONCORDE. Fue operado
solamente por Air France y British Airways. A la fecha, el Concorde es el
primer y Unico avién comercial supersénico de transporte aéreo. Su velocidad
de crucero a 60.000 pies era de 2.160 km/hora, equivalente a Mach 2.04




Igor I. Sikorsky

5 THE WEEKLY NEWSMAGAZINE

Fue un pionero ruso-estadounidense
de la aviacion en los helicépteros y aviones de
ala fija. Nacié en Kiev, Imperio de Rusia - hoy
Ukrania- el 25 de mayo de 1889 y fallecio el
26 de octubre de 1972, en Estados Unidos de
Ameérica, pais al que habia emigrado en 1919.
Quizas por la influencia de sus padres,
doctora su madre y Psicélogo su padre,
mostro interés por la Ciencia Contemporanea,
particularmente aviacion. Desde su nifiez,
siendo escolar construyé y volé aviones
confeccionados con papel de seday palitos de
bambu. Siendo joven realiz6 con su padre un
viaje a Alemania, donde escuché por primera
vez de los Hermanos Wright asi como sobre
el trabajo que realizaba el Conde Zeppelin,
aspectos que desde joven le marcaron en la
carrera  que queria  seguir.(Ingenieria

Aeronautica)

Estudio en el Colegio Naval de San
Petesburgo, el que abandonaria en 1906 por
su interés en la ingenieria. Estudié ingenieria
en Paris y en 1907 ingresé a la Facultad de
Ingenieria del Instituto Politécnico de Kiev. Sin
embargo ya apasionado por la aviacion
decidio6 regresar a Paris en 1909. Para aquel
entonces Paris era el Centro Aeronautico de
Europa y el embrién de aquella ciencia que
qgueria aprender. Estando en Paris Sikorsky
conocié a muchos de los hombres que luego
fueron famosos en el campo de la aviacion
como Bleriot, Feber entre otros. Con todo el
conocimiento adquirido Sikorsky anuncié
planes para construir un helicéptero y que su
aparato fuese conocido en Europa. Asi
compré un motor Anzani de 25 h.p. y regresé
a Kiev para llevar a cabo la construccién de
una aeronave de ala rotatoria, propdsito que
debio abandonar tras un par de infructuosos
prototipos, pues el desarrollo técnico
alcanzado en motores y materiales no era
suficiente para la época; y no sera hasta en el
14 de setiembre de 1939, en Stratford, Conn.
USA que el VS-300 logra levantar sus ruedas

del suelo en un vuelo vertical.

Sikorsky fue el constructor de aviones
convencionales, como S 2, S 5 con un motor
de 40 h.p. y el S6, denominado Le Grand,
primer cuatrimotor del mundo en levantar
vuelo el 2 de agosto de 1913 y cuya cabina
cerrada, con capacidad para 8 personas y que
constituye una de sus  principales
innovaciones 0 inventos, pero que Suscito
fuertes criticas en aquella época. Este evento
fue tan innovador que atrajo la atencion del

Zar Nicolas I, quien viaj6 a inspeccionar




personalmente la nueva aeronave y a conocer a su creador. Impresionado por su trabajo, el
Emperador premiaria a Sikorsky con un reloj de oro: un regalo noble y un simbolo del especial

respeto que sentia el Emperador hacia el joven inventor de 23 afos.

7 FERD. L e R '.
ayo de 1913, el “Sikorski
realiz6 con éxito su primer vuelo.

Ef;k ;’ (el “Caballero Ruso”, o "Le Grand™ como se conoceria al avion gigante)

Con los cambios politicos en Rusia en 1917 -Revolucién Bolchevique- Sikorsky se trasladd
a Paris y en marzo de 1919 emigré a Los Estados Unidos de América pues : “... no sélo porque este
pais era un puerto para muchos inmigrantes en aguel momento, sino también porque consideré que
el enorme territorio americano, que podria ser comparado con el territorio de su Rusia natal en
tamanfo, haria que sus aviones y helicopteros fueran un medio de transporte util...”.-

En 1923 en Roosel, Nueva York fundé la The Sikorsky Aero Engineering Corp. Y construy6 el S29-
A (América) un bimotor de fuselaje metalico con capacidad para 14 pasajeros y con una velocidad
de 115 millas 6 185 k.p.h.

En 1929 la empresa fundada por Sikorsky se afili6 a la United Technologies Corporation
trasladando su sede a Stratford, Connecticut. Durante los afios 1920 a 1930 Sikorsky construyo
anfibios e hidroaviones o “flying boats” de gran suceso como el S-38 anfibio utilizado por Pan
American Airways en sus rutas a Centro y Sur Américay S-42 que abrieron rutas a Hawai y Oriente
y S-44 que abrié los viajes transatlanticos. Todos los aeroplanos de Sikorsky de ésta época, fueron
conocidos por su comodidad lujo y confort. Sin embargo Sikorsky es conocido como el “Padre del
helicéptero” por su numerosa construccion de helicpteros, mas de 30 modelos, desde su VS-300
pasando por modelos militares como S-70 A (UH-60 A Black Hawk) . S-70L (SH-60B Sea Hawk) o

el S-76 para pasajeros o version VIP.

Hoy en dia, igor Sikorski es recordado como un héroe nacional, tanto en Rusia como en los
Estados Unidos. Se le recuerda como un hombre que fue pionero en el campo de la aviacién y que

hizo del mundo un lugar mas pequefio para todas las personas.-

El VS-300 (ou-Vought Sikorsky 300) es un helicoptero disefiado en los Estados Unidos por
Igor Sikorsky. El proyecto VS-300 comenz6 en 1931 y el primer vuelo tuvo lugar el 14 septiembre
1939 con Igor Sikorsky en el mando. Se mantuvo en la fase de prototipo, sirvié para crear el primer

helicoptero estadounidense producido en serie, el R5-B Hoverfly en 1941.




Descripcién técnica
En un disefio revolucionario, VS-300 estaba equipado con un motor 4 cilindros de 75 caballos,
enfriado por aire. El diametro del rotor principal de tres palas era 8,53 metros. También tenia un rotor
de cola conectado al rotor principal por una caja de engranajes. La estructura de célula consistia en
tubos de metal y sélo el dispositivo que lleva a cabo la prueba de vuelo poseia un carenado
aerodinamico. El primer vuelo tuvo lugar el 14 septiembre 1939 : el aparato se conecta a tierra por
medio de cables de guia. El primer vuelo libre tuvo lugar el 13 mayo 1940. Un afio mas tarde, 16
mayo 1941, Sikorsky establece un récord de resistencia con el VS-300 que queda en el aire 1 hora,
32 minutos 26 segundos. Se hicieron muchos cambios. La versién final de los totales de VS-300

fueron 102 horas, 35 minutos 51 segundos vuelo.

Msc. Carlos Saenz Quesada.(compilador).-

VS-300

Recopilacion sobre Igor Sikorsy, por el Lic. Carlos Saenz.




Las medallas de Tobias Bolanos Palma.
Por José A. Giralt

Desde hace muchos siglos, las medallas han tenido un gran valor para la humanidad. Son la forma
tangible de encapsular los mas altos valores de la sociedad, en diferentes culturas. Se han usado
para invocar desde las mas profundas creencias religiosas, hasta conceptos como la abnegacién, el
patriotismo, el coraje, el heroismo y también para conmemorar logros excepcionales de individuos
0 grupos.

Las medallas militares han sido para quienes las han recibido motivo de profundo orgulloy
satisfaccién por el deber cumplido. El estudio de esas condecoraciones es un campo fascinante de
la historia.

Las medallas militares se usaron en Europa desde las guerras precursoras a la primera Guerra
Mundial, pero a partir de esta adquirieron gran relevancia.

Tobias Bolafos, uno de los primeros pilotos costarricenses, recibid el 17 de Agosto de 1915 una de
las mas altas condecoraciones que otorga el gobierno de Francia, la Medalla Militar, para honrar
asi el sentimiento que expresd al ser rescatado de los restos del avidn en que se accidenté en los
ultimos dias de su entrenamiento como piloto. En ese momento de gran dolor y confusién tuvo la
lucidez de decir: “Estoy feliz de morir por Francia, asi es la guerra”. Esta frase impresioné
hondamente a sus superiores y fue consignada literalmente en el edicto del 20 de Agosto de
1915, publicado en el Diario Oficial (Journal Officiel de la République Francaise) del 22 de agosto
del mismo ano, por el que se le otorgd oficialmente la medalla.
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Cortesia Ing. Alain Chevalier
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Cortesia Ing. Alain Chevalier.

También se le otorgd posteriormente la Cruz de Guerra y la medalla al valor, por haber sido herido
en combate.

Durante su convalecencia en Francia y a su regreso a Costa Rica, Bolafios lucié orgullosamente su
Medalla Militar sobre el pecho.




Ident.: MACAECR 015

Descripc.: Tobias Bolafios, convalesciendo después de su accidente, en Francia, 1915. Luce la Medalla Militar y |a insignia del 1er Regimiento.
Fotdg.: Desconocido

Cortesia: Archivo Nacional de Costa Rica

Colecc.: J. Giralt
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Junto con otras medallas conmemorativas y una que suponemos le fue otorgada en algin
homenaje en nuestro pais, fueron guardadas en una urna de vidrio, acompafadas de los carnets y
licencias de piloto y unas pocas fotografias y otros documentos, y custodiadas por sus familiares

luego de su fallecimiento en 1953. Con el transcurso del tiempo la coleccidn, sobre todo el
material grafico, sufrié un marcado deterioro.




En julio del 2018 su nieto, don Dennis Bolafios, dond esos valiosos recuerdos al Archivo Nacional,
para su mejor conservacion e integracion al patrimonio nacional. Las medallas fueron entonces
montadas en otra urna de cristal.

Como el acceso a ellas es de caracter restringido, nos dimos a la tarea de conseguir unas medallas
similares para que pudiéramos exhibirlas en forma mds asequible al publico en general, dentro de
nuestra coleccidn en la Academia de objetos relacionados con don Tobias Bolafios. Con mucha
paciencia y buena fortuna logramos finalmente obtener a través de diversos anticuarios en
Francia, 7 de las 8 medallas suyas, en ejemplares que si bien no son los propios de Bolafios son
totalmente auténticos e idénticos, otorgados a otros soldados en Francia en circunstancias
similares a las que le valieron el reconocimiento a don Tobias.

Coleccion de medallas similares a las de Bolaios, de la Academia de Historia Aeronautica.




En la urna del Archivo Nacional, aparecen de izquierda a derecha y de arriba abajo, las siguientes
medallas, que describiremos en detalle en préximas ediciones de la AeroGaceta:

1-Medaille des Poilus 2-Medaille Militaire 3- Croix de Combatant 4-Medaille des Victoire Inter allie
5-Medaille des Blesses 6-Medalla de Reconocimiento, posiblemente otorgada por Costa Rica

7-Croix de Guerre 8-Medalla Union Nationale des Combatants

Bl 1dcnt MACAECRI01 4 SR ” T T TS
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Medallas originales de Tobias Bolafios. Cortesia Archivo Nacional/Dennis Bolafios




Fotografias contribucién de don Fabricio Jiménez

Muy gentilmente el extraordinario fotégrafo don Fabricio Jiménez nos ha facilitado para uso de la
Academia en el museo fisico y digital estas bellisimas fotografias del avion Caribou MSP002, hoy
retirado del servicio y estacionado en las instalaciones del Servicio de Vigilancia Aérea en el
aeropuerto Daniel Oduber en Liberia.

Uno de nuestros asociados, el Coronel Oldemar Madrigal, volaba ese avién cuando fue Director del
SVA. En ese avion se llevaron a cabo muchas misiones humanitarias asi como de apoyo a la Fuerza
Publica durante la invasion por el ejército nicaragiiense a la isla Calero, territorio nacional.

Estas fotografias corresponden a un vuelo efectuado un 2 de agosto en que la aeronave
sobrevolaba Cartago durante la romeria de la Virgen de los Angeles, dejando caer miles de pétalos
de rosas sobre los peregrinos. Algo Unico en el mundo!

Muchas gracias don Fabricio.







Aero modelos

Nuestro asociado, Lic. José A. Giralt, hijo, recientemente construyé unos modelos a escala 1/72 de
dos de los aviones Mustang adquiridos por el Gobierno de Costa Rica para sofocar la invasién de
1955 que trataba de derrocar al gobierno establecido.

El llevd a cabo una minuciosa investigacidon histérica para documentar los colores exactos que
tenian los aviones en esa época, asi como el disefio original de la Guardia Nacional de Texas, de
donde provenian los aviones antes de ser enviados a Costa Rica.

Esperamos que en un futuro José nos pueda compartir una resefia de la historia de esos aviones y
su destino final.

Uno de los modelos le valié el premio otorgado por un grupo de modelismo al modelo del mes.
Felicitaciones!
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