LaLACSA que yo conoci

Era el ano 1955. Yo trabajaba en Limon con EXACO, Expreso Aereo
Costarricense de Francisco Vanelli. Volavamos el CESSNA 170.
Recientemente LACS A habia nombrado al Capitan Carlos Holst como
Gerente de Operaciones.

Tradicionalmente los pilotos se contrataban "a dedo”.

El Capitan Holst decide, por primera vez, efectuar un concurso para la
seleccion y contratacidn de pilotos. Participé y gane el primer lugar.

El puesto era Copiloto de Reserva. Salario por hora volada de 5,40
colones. Si, usted ley6 correctamente: 5,40 colones.

Ingrese a LACSA en Abril de 1955.

Entrenamiento y chequeo en Douglas DC3

Llegar temprano a la rampa del Aeropuerto de La Sabana. Buenos dias Capitan,
soy José Pablo Gonzalez, el nuevo copiloto, me permite acompafiarlo en el
vuelo ? Y asi sucesivamente. Nada de informacion técnica, ni manuales ni
procedimientos. Algunos capitanes, en vuelo solamente, me permitian sentarme
aladerecha en el asiento del copiloto.

Alberto Torres era el programador de vuelos. Estaba atrasado un vuelo a
Los Chiles, porque no habia copiloto. El Capitan era Ricardo Vargas. Torres le
pregunta: ahi esta José Pablo, te lo llevas ?Jala, vamonos.

Quede “chequeado” en DC3.

Entrenamiento y chequeo en Curtis C46

Anda montandote el los vuelos del C46, porque te vamos a necesitar.
A las pocos dias apareci programado en C46 para el vuelo 9-10, a Ffalmar Sury
Golfito. El Capitan era Téodorico "Toco" zamora. A la llegada a Golfito me dice

Toco: Dale la llegada y apaga las baterias.
"Baterias, baterias, baterias ??

Eramos una "familia". Todos nos conociamos. Adonde vivias, coma se llamaba tu
esposa y tus hijos. Que carro tenias.

En mi primer vuelo carguero a Miami en Curtis C46 el Capitan era Manuel Enrique
"Pillique" Guerra.

Ya en ruta Pillique saca de su equipaje una pequena bolsa. Era un sandwich y me
pregunta si yo habia traido algo para comer. Ante mi sorpresa parte el sandwich y
me da la mitad,

Pasaron muchos afios. Yo trabajaba como instructor en el Centro de
Entrenamiento de AIRBUS en Miami. Cuando Pillique venia a Miami, me llamaba y
saliamos a comer.



Qué nos unia tanto ? Las experiencias compartidas ? Vuelos locales a
campos de aterrizaje de lastre o zacate. Los vientos en Guanacaste y en el
Aeropuerto de El Coco. Falta de radio ayudas.

Vuelos cargueros o de pasajeros a Miami en los Curtis C46. A veces de
noche y sin reportes meteorologicos del tiempo en ruta.

En los vuelos de pernocta saliamos juntos a cenar.

Llegan nuevos aviones. El Convair 340, el Douglas DC6B. El primer jet el
BAC 1-11, el Boeing 727-200 y el AIRBUS 320. Fué una transicion
progresiva a las nuevas tecnologias.

Ya no mas aquellos vuelos a Miami en el Curtis C46. Y que no se te
olvidara la capa plastica, que puesta al revez, te protegiera de la lluvia que
se metia por las ventanas laterales de la cabina de pilotos.

Poco a poco se fué perdiendo aquella camaraderia.

Buenas noches, nos vemos manana.

Porque JOTAPE

Cuando yo entré a LACSA, habia otro coplioto de apellido Gonzalez.
Jesus “Chuza” Gonzélez. En las lista de vuelo los nombres se abreviaban
con la primer letra del nombre y el apellido: J Gonzélez.

Para evitar confusiones en las listas de vuelo, cambiaron mi nombre a J.P.
Gonzaiez.

Quedé “bautizado” Todavia hay amigos y familiares que me dicen JOTAPZ
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