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La compania de exportacion
Challenge Air Cargo inaugurard
proximamente el primer Museo
Aeronautico de Costa Rica con
el objetivo de divulgar la extensa

informacion que existe sobre la
aviacion nacional

Isabel Brinas

esde hace casi dos décadas, José Giralt, ge-
rente de la empresa de carga derea Challenge,
comenzd a recopilar por interés propio toda
senie de aparatos, instrumentos, fotografias y
documentos relacionados con la historia de la
aviacion en Costa Rica.

Y esta coleccién se hizo tan extensa que
considerd oportuno crear el primer Museo
Acrondutico de Costa Rica, que espera abrir
al piblico dentro de dos meses.

El prnincipal objetivo de este museo, que se
ubicard en las instalaciones de la compaiifa,
es divulgar informacién sobre la aerondutica
a todos los que deseen conocer amplios deta-
lles sobre este campo.

“Ademds, pretendemos que sea un proyec-
to educativo al que tendréin acceso los nifios.
Podrén sentarse en una cabina de avién y ver
con sus propios ojos cémo funcionan estos
aparatos”, manifest6 Giralt. f

A la vez, con este museo se quiere rendir
un homenaje a los pioneros de la aviacién
costamicense, como Tobias Bolafios Palma
(1891-1953), primer aviador del pals. Le si-
guid Romdn Macaya, quien tras estudiar
aviacion en California, Estados Unidos, re-
greso a Costa Rica volando en la acronave
llamada Espiritu Tico; posteriormente creé la
primera acrolinea de Costa Rica: Aerovias
Nacionales.
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La parte delantera de este cuatrimotor DC-6 construido
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que contara el Museo Aerondutico de Costa Rica.
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Fotografia retrospectiva del aeropuerto La Sabana, inaugurado en 1940,

Hace dos meses se cred una asociacién cu-
yo fin es promover el establecimiento del
Museo y ademds editar un libro con historia
tlustrada de la aviacién en Costa Rica. La
agrupacion se ha dado a la tarea de buscar un
local mas amplio para instalar todos los are-
factos y piezas que tienen disponibles. Giralt
explico: “El mayor problema es la falta de es-

pacio ya que debido a la gran dimension de
los aviones es una dificultad encontrar un si-
tio adecuado para asentarse.”

Vidas y progreso

Giralt estd convencido de que gran parte
del progreso nacional se debe al desarrollo de

aproximadamente en 1950, es una de las muchas piezas con

la aviacién comercial. A su juicio, la historia
de la aviacin costarricense tiene una caracte-
ristica muy especial: es muy rica, porque los
diferentes pueblos alejados del Valle Central
conocieron el avién antes que los medios de
transporte terrestre.,

Por medio de estos aviones, tales comuni-
dades tuvieron algin acceso al crecimiento;
més tarde se integraron finalmente al centro
del pais por medio de las carreteras.

Y cantidad de costarricenses deben a la
aviacion mucho mds que el progreso mate-
nal. Abundan los casos de individuos que
mordidos por una serpiente o seriamente ac-
cidentados, lograron salvar su vida gracias al
transporte &creo. “Hubo una generacién de
pilotos que armiesgaron sus propias vidas para
servir a estas regiones alejadas de la capital.”

Por ejemplo, hasta la década de 1940, a Li-
mon se llegaba en avi6n o tren porque atin no
existia una carretera. “Por ello estamos segu-
ros de que todavia hay mucha informacién
que no conocemos, existen documentos y fo-
tografias realmente valiosas que se guardan
en casas de los pueblos y que quisiéramos
conseguir para enriquecer el Museo. De ma-
nera, que solicitamos al piblico su colabora-
cién”, aseverd Giralt,

Hasta el momento, esta coleccién cuenta
con més de 500 fotografias, numerosos docu-
mentos antiguos, y artefactos variados, como
una avioneta construida en 1946, modelo
Taylor Craft con 65 caballos; una de las pri-
meras en llegar al pais. También hay dos tur-
binas de jet, dos motores de pistén y una ca-
bina de un avién DC-6
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Con la ayuda de algunos aficionados, José Giralt ha logra-
do reunir mas de 500 fotografias sobre la historia de la avia-
cion nacional.

La asociacion cuenta con otros
lres aviones que planea incorporar
al Museo pero “son de dimensiones
lan gmﬂcsqmnnhd:, un lugar pa-
ra dejarlos”. Sin duda, el espacio es
¢l problema ndmero uno cuando de
guardar acronaves se trata.

Por estar fabncados con alumi-
nio, cuando los aviones antiguos
va no sirven, generalmente se fun-
den para hacer tenedores, cucharas

y otros utensilios, ya que conser-
varlos implica mucho espacio y un
allo presupuesto.

Giralt aclaré: “El Museo Aero-
ndutico de Costa Rica no tendri fi-
nes lucrativos, solo lo hacemos pa-
ra que se conozca esta parte de la
historia, de modo que la tarifa de
entrada serd minima, la usaremos
para cubrir los gastos de manteni-
miento.
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avion con matricula costarricense: el TL-
I Costa Rica, marca Deperdussin, regala-
do por colecta popular a Marius Terce por
habérsele destrozado su avién en una ex-
hibicion en La Sabana.

1917. Llegada a Costa Rica, después de
su entrenamiento en Francia, de Tobias
Bolados, primer piloto costarmicense.
1922. Llegada de hidroaviones militares
norteamenicanos a Limén y primer vuelo
de un presidente costarricense en estos:
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